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Vizija:

Obcina Kostanjevica na Krki je prepoznana kot ljudem prijazna, povezana in za zivljenje
varna skupnost. Kot aktivna, ekolosko in kulturno ozavescena obcina s svojimi aktivhostmi
trajnostno skrbi za dobrobit zdrave druzbe, samozadostne lokalne skupnosti, gospodarstva
in socialne stabilnosti. V mestu se tudi s pocasnimi koraki dalec pride.

Slogan:
,Modra skrb

Obrazlozitev vizije:

Vizija izhaja iz strateskih usmeritev izbranih ciljev in temeljnih vrednot obcine Kostanjevica na Krki.

Ljiudem prijazna obcina nudi prostor po meri ¢loveka, to je kakovostno bivalno okolje, ki omogoca veliko povezovanja in medsebojnega
sodelovanja. Pomembno je zagotoviti univerzalno dostopnost do vseh osnovnih storitev in dejavnosti ter spodbujati socialno vklju¢enost.
Varnost je temeljna vrednota in hkrati osnova za zagotavljanje aktivnih povezav; z vzpostavitvijo prostora za pesce in kolesarje se zmanjsa
ogrozenost ranljivih udelezencev v prometu. Aktivno Zivljenje prispeva k CistejSemu okolju (uporaba nemotoriziranih prevoznih sredstev) in
zdravju posameznikov (gibanje kot osnova zdravega Zivljenja). Skozi kulturno ozavescenost se krepi pripadnost obc¢ini hkrati pa se izboljsa
razumevanje konteksta trajnostne mobilnosti, kar pripomore k postopnemu spreminjanju potovalnih navad. Poudarek je na trajnostnem
pristopu in skrbi za ekolosko ozavescenost in Cisto okolje, ki omogoca razvoj zdrave druzbe. S cilji, ki spodbujajo razvoj gospodarstva in
(tudi s tem) samozadostnost obéine, se krepi stabilnost in proZznost druzbe, tako njene gospodarske kot socialne in prostorske ter okoljske
komponente. Mesto Kostanjevica Zeli pridobiti status pocasnega mesta (Cittaslow), v ¢emer vidi potencial in dodano vrednost tako za
obiskovalce kot za domacine.



OVREDNOTENI CILJI:

1. Izboljsana kakovost zivljenja v privlacni in povezani skupnosti: Cilj je ustvariti prostor po meri ¢loveka, z

visokim bivalnim ugodjem, ki bo omogocal veliko mero povezovanja tako med ljudmi kot ljudi s prostorom.

2. Bolj zdravi in bolj aktivni prebivalci: Spodbujanje prebivalcev k aktivnemu zivljenju (s peSacenjem,

kolesarjenjem ipd.) prispeva tako k CistejSemu okolju kot tudi zdravju posameznikov.

3. Vecja varnost vseh udelezencev cestnega prometa: Cilj je zagotoviti varne poti za vse udelezence prometa,

predvsem pa za najSibkejse (pesce, kolesarje), ter zmanjsati Stevilo prometnih nesrec.

4. I1zboljSana dostopnost osnovnih storitev in dejavnosti: Namen je zagotoviti univerzalno dostopnost (to je
dostopnost za vse obcane) do vseh osnovnih storitev in dejavnosti, kot so oskrba, delovno mesto,

izobrazevanje, zdravstvo ipd.



Celostno prometno nacrtovanje omogoca boljsa kakovost
bivanja, pozitivhe ucinke na okolje, aktivnost prebivalcev in
njihovo zdravje, manj onesnazevanja, manj zastojev,
privlaénejSo podobo, uspesnejso skupnost, izboljsano
mobilnost in dostopnost, vecjo prometno varnost, nizje
stroske za mobilnost, nizanje prevozne revscine, nove
politi¢ne vizije, spreminjanje potovalnih navad, ucinkovito
naslavljanje obveznosti ter nenazadnje olajsSan dostop do
sredstev za nalozbe v promet. S tem lahko uresnic¢imo vse
zgoraj nastete cilje.




Obcina Kostanjevica na Krki Se nima izdelane celostne prometne strategije, a celostno prometno nacrtovanje podpira in ga
zeli izvajati. Prometno nacrtovanje obcine je odvisno od javnih razpisov in povezovanja s sosednjimi obcinami.

Razmere v obcini kazejo, da:

— se prebivalstvo v obclini Kostanjevica na Krki stara, indeks staranja se v obcini Kostanjevica na Krki in Sloveniji
povecuje primerljivo hitro, povprecna starost prebivalcev leta 2024 je v obcCini Kostanjevica na Krki 44,6 let, v
Sloveniji 44,2 let, to vpliva na drugacne nacine mobilnosti in ukrepe,

— je poselitev gostejsa v srediscu obcine in nekaterih manjsih naseljih (Globocice pri Kostanjevici, Avgustine, Dolsce,
Ostrc, Ivanjse in Doljna Prekopa), razprSena poselitev je izziv za zagotavljanje dobre dostopnosti vsem prebivalcem,

— je Stevilo nesrec na 1000 prebivalcev v obcini Kostanjevica na Krki (KnK) med leti 2014 in 2021 nizje od Stevila
nesre€ na 1000 prebivalcev za Slovenijo (KnK med 2 in 6, Slo med 6 in 8), razen leta 2022, ko je stevilo nesre€ na
1000 prebivalcev v obcCini Kostanjevica na Krki enako kot Stevilo nesrecC na 1000 prebivalcev za Slovenijo in sicer 8,

— stroski mobilnosti predstavljajo velik del izdatkov gospodinjstev (v Sloveniji gospodinjstva za mobilnost namenijo v

eVes

Sloveniji za mobilnost namenimo skoraj 6% vec sredstev, kot znasa povprecje v EU),

— lahko ukrepi trajnostne mobilnosti prispevajo k zmanjsanju hrupa v okolju, zmanjsanju prekomerne prehranjenosti
prebivalstva in bolj zdravemu prebivalstvu.



Podatki ankete za sploSno javnost o potovalnih navadah so pokazali, da
javnost podpira potencialne ukrepe trajnostne mobilnosti:

Brezplacni prevozi za starejSe (Prostofer) 92%
Boljsi pogoji za hojo in kolesarjenje v okolici Sole in delavnih mest  80%
Sistem za izposojo koles 78%
Vecje stevilo avtobusnih prevozov 73%

Vec nadzora nad prehitro voznjo 61%



S spodbujanjem hoje omogocamo bolj aktivho zivljenje,
boljso dostopnost, spreminjanje potovalnih navad, vecjo
kakovost bivanja, manj onesnazenja, hrupa, privlacnejso
podobo in vecja socialna vkljuenost. Z urejenimi povrsinami
za pesce izboljSujemo prometno varnost.




Razmere v obcini kazejo, da:

- ima obcina Kostanjevica na Krki
ogromen potencial za hojo, saj je moc
vse pomembne javne storitve v
Kostanjevici na Krki doseci v 10 minutah
hoje,

- ima obcina Kostanjevica na Krki dobro
oceno na lestvici kakovosti zraka (indeks
kakovosti zraka ima vrednost 31), kar
pomeni, da za nobeno skupino ljudi ni
omejitev za gibanje na prostem,

-z ukrepi trajnostne mobilnosti
spodbujamo gibanje, kar prispeva k
zmanjsanju prekomerne prehranjenosti
prebivalstva in bolj zdravemu
prebivalstvu,

indeks kakovosti zraka:
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Delez uporabe potovalnih nacinov za poti na

Razmere v obcini kazejo, da:

Le 1,1% anketiranih zaposlenih Zivi na razdalji do 2 km od dela, kar je
primerna razdalja za hojo, v sluzbo jih hodi 3,4% (od tega jih je 2,3% od
sluzbe oddaljeno vec kot 2 km)

23% osnovnoSolcev prihaja v Solo pes, kar je primerljivo z delezem
tistih, ki se v Solo pripeljejo z avtomobilom,

rezultati ankete na drzavni ravni (na platformi Kako hodimo v Solo?)
kazejo, da obstaja velik razkorak med Zeljami in dejanskimi prihodi v
Solo pes ali s kolesom. Aktivno (pes, s kolesom,...) si v Solo zeli hoditi
72% otrok, a jih na ta nacin hodi 37%, v obcini Kostanjevica na Krki
23%,

je glede na kordonsko stetje deleZ aktivno potujocih potnikov znasal
8,5%, od tega so pesci predstavljali 6,7%,

rezultati ankete za sploSno javnost o potovalnih navadah kazejo da
vecina vprasanih, poti do 1 km Ze sedaj opravlja pes (37%), od 193
anketirancev je 24 takih, ki poti do 1 km ne opravljajo pes, a bi jih v
primeru, da bi bile poti urejene in varnejse, tu se kaze potencial za
povecanje deleza hoje na razdaljah do 1 km za 12%, dodaten
potencial za povecanje deleza hoje se kaze tudi pri omejevanju
parkiranja, a le za 4%, delez takih, ki bi ne glede na vse ukrepe ostali pri
uporabi avtomobila znasa 16%.
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skiro, rolerji, skiro, rolerji,
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ali s prijatelji spremstvu
starsev oz.
odraslih

kolo in e-skiro) avtobus/kombi
—sam(a) ali s
prijatelji

avtomobila (v
istem
avtomobilu se
pripeljejo vsaj 3
ucenci)



Kolesarjenje omogoca, da so prebivalci aktivni in bolj
zdravi, imajo vecjo kakovost zZivljenja, kolesarjenje prispeva
k CistejSemu okolju ter nizjim stroSkom za mobilnost, z
urejenimi kolesarskimi povezavami se izboljSuje dostopnost
in povecuje varnost kolesarjev kar vodi v spremembe
potovalnih navad prebivalcev.




Razmere v obcini kazejo, da:

- ima obcina Kostanjevica na Krki dobro oceno na lestvici kakovosti zraka (indeks
kakovosti zraka ima vrednost 31), kar pomeni, da za nobeno skupino ljudi ni
omejitev za gibanje na prostem,

- ima obcina Kostanjevica na Krki ogromen potencial za kolesarjenje, saj je moc
vse pomembne javne storitve v Kostanjevici na Krki doseci v 5 minutah

oddaljenost od izhodi$¢a v minutah

kolesarjenja, S imin
10 min
. . . . v. . 15 min
- je skoraj celoten ravninski del obcline s kolesom dostopen v 15 minutah, T
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Delez uporabe potovalnih nac¢inov za poti na

Razmere v obcini kazejo, da:

je 6,8% anketiranih zaposlenih od doma do dela oddaljenih od 2 do 5
km, kar je primerna razdalja za kolesarjenje, na delo jih kolesari 2,6%,
potencial za povecanje deleza kolesarjenja med zaposlenimi je 4,2%,

6% anketiranih osnovnosolcev pride v Solo s kolesom,

je glede na kordonsko Stetje delez aktivno potujocih potnikov znasal
8,5%, od tega so kolesarji predstavljali 1,8%,

rezultati ankete za splosno javnost o potovalnih navadah kazejo da
poti do 3 km s kolesom opravlja 18% anketirancev, glede na rezultate
ankete bi lahko delez kolesarjev povecali za 18% v primeru, da se poti
uredi in zagotovi vecjo varnost.

V primeru, da se vzpostavi sistem za izposojo e-koles in da bi bilo vec
varnih javnih kolesarnic, bi se lahko, glede na rezultate ankete, delez
kolesarjev povecal Se za 11%. Dodaten potencial za povecanje deleza
kolesarjenja se kaze tudi pri omejevanju parkiranja, a le za 5%, delez
takih, ki bi, ne glede na vse ukrepe, ostali pri uporabi avtomobila na
razdaljah do 3 km je 24%.
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Vecja uporaba javnega potniskega prometa je odvisna od
dobre povezanosti naselij in primerne pogostosti vozen;.
JPP omogoca nizje stroske za mobilnost s tem nizji delez
prevozne revscine, kar izboljSuje dostopnost, omogoca
vec aktivnosti, hkrati zagotavlja ve€jo varnost in
kakovost bivanja ter vpliva na spreminjanje potovalnih
navad.




Razmere v obcini kazejo, da:

Stevilo prebivalcev v obcini Kostanjevica na Krki raste, Stevilo
prebivalcev se je v zadnjih desetih letih povecalo za 3 % (65
prebivalcev),

imajo obmocja, kjer je gostota prebivalstva visja boljSo dostopnost

Stevilo avtobusnih povezav iz Kostanjevice na Krki do sosednjih naselij in nazaj:

Sreda, 11.9.2024

do JPP, delez prebivalcev obcine Kostanjevica na Krki, ki leta 2023  Sreda, 21.8.2024 (¢as poletnih poditnic)

v radiju 1 km zracne razdalje od svojega bivalisca niso imeli
aktivnega postajalisc¢a JPP je 40-50%, oddaljenost avtobusnih
postajalis¢ v samem naselju Kostanjevica na Krki je zadovoljiva,
izmed preostalih manjsih naselij in vasi imajo avtobusna
postajalis¢a le nekatera,

Primernih povezav JPP Kostanjevica na Krki nima, zadovoljive
avtobusne povezave ima z Ljubljano, Brezicami in Novim mestom
Stevilo avtobusnih povezav med Kostanjevico na Krki in Krskim je
nezadovoljivo,

frekvenca vozenj avtobusov ne dosega takega standarda, da bi to
pritegnilo tiste, ki od njega kot lastniki avtomobilov niso
neposredno odvisni, poleg tega so potovalni casi avtobusnih
prevozov v primerjavi z osebnim vozilom manj ugodni,

starostnikom nudijo brezplacne prevoze do Zelene lokacije in
nazaj v namenskem osebnem vozilu (Prostofer),

Krsko

BreZice

NASELIE ST. VOZEN) NASELIE ST. VOZENJ NASELIE
12 Ljubljana 12
Kostanjevica na 20 MNovo mesto 18 Kostanjevica na
Krki Krki
4 Kriko 5]
18 Brezice 19
NASELJE ST. VOZEN) NASEUE ST. VOZEN) NASELE
9 Ljubljana 9
Kostanjevica na 11 MNovo mesto 10 Kostanjevica na
Krki Krki
4 Kriko 5
10 Brezice 11
Nedelja, 15.9.2024
NASELIE ST. VOZENJ NASELIE ST. VOZENI NASELIE
5 Ljubljana 4
Kostanjevica na 5 Novo mesto 5 Kostanjevica na
Krki Krki

* OB DELAVNIKIH:

23 — primerno oz. 8 — zadovoljivo Stevilo parov vozZen,].

* OB NEDELJAH:

8 - primerno oz. 4 — zadovoljivo Stevilo parov vozenj
(vir: Dostopnost do avtobusnih postajalis¢, Gabrovec, Bole, 2006)




- javni potniski promet za pot na delo zaposleni ne uporabljajo, delez
tistih, ki za pot na delo premagujejo razdaljo vecjo od 5 km je 92,1%
zaposlenih, potencial za povecanje deleza uporabe javnega prevoza med
zaposlenimi je kar 92,1%,

- 46% anketiranih osnovnosolcev se pripelje v Solo s Solskim avtobusom ali
kombijem,

- podatki kordonskega Stetja kazejo, da je 17,8 % potnikov potovalo z
avtobusom

- podatki ankete za splosno javnost o potovalnih navadah kazejo, da
anketiranci JPP uporabljajo v zelo malem delezu

Pos S kolesom 7 Te poti ne

es ... 7 avtobusom . i
ali skirojem avtomobilom |opravljam

Storitve v ob¢ini Kostanjevica na

Krki (trgovina, posta, zdravstvo, 14% 6% 2% 78% 0%

rekreacija, kulturni dom ipd.)

Storitve izven obcine Kostanjevica

na Krki (trgovina, Poéta, ‘ 1% 99, 4% 93% 0%

zdravstvo, rekreacija, kulturni

dom ipd.)

V obc¢insko sredisce 28% 10% 2% 60% 1%

V Solo 14% 2% 7% 35% 41%

V sluzbo 5% 2% 2% 84% 7%

Na rekreacijo 29% 18% 0% 41% 13%

V Novo mesto 1% 0% 5% 89% 6%

V Brezice 0% 1% 2% 84% 13%

Rezultati kordonskega Stetja za vse Stete kategorije

1.7% 1,8%
0,0%
0,0%
0,0%
2,0%
0,9%
0,1%

69,2%

u Pesg

m Kolesarji

B Motoristi

u Potniki medkrajevnih avtobusov

m Potniki Solskih avtobusov

u Potniki delavskih avtobusov
Potniki turisticnih avtobusov
LaZja tovorna vozila
TeZja tovorna vozila

B Kmetijska mehanizacija

® Oszebe v avtomobilih

m Osebe v potnigkih kombijih

Rezultati kordonskega Stetja po prometnih nacinih

6,7%

1,8%
0,0%

17,8%

T

70,8%

m Pesd

Kolesarji

B Motorist

Potniki avtobusov

= Tovorna in kmetijska vozila

8 Osebe v osebnih avtomobilih in
potniskih kombijih



Z vzpostavitvijo ustrezne podporne infrastrukture za hojo,
kolesarjenje in javni potniski promet ter ozavesCanjem o
trajnostni mobilnosti se lahko delez avtomobilskega prometa
zmanjSa in hkrati povecajo prometna varnost, dostopnost in
aktivnost prebivalstva. Z zmanjSanjem deleza avtomobilskega
prometa, se zmanjSa delez motorizacije v obcini in stroski za
mobilnost, hkrati to vpliva na boljSo kakovost zraka, bolj zdravo
zivljenjsko okolje in viSjo kakovost bivanja. Tako se ustvarijo
moznosti za spreminjanje potovalni navad v smeri trajnostne
mobilnosti.




Delezi razlicnih potovalnih nacinov za prihod na delo

Razmere v obcini kazejo, da:

stopnja motorizacije narasca v vecini drzav EU, Sloveniji in obcini
Kostanjevica na Krki,

je stopnja motorizacije v obcini Kostanjevica na Krki nad
slovenskim povprecjem (povprecje za Slovenijo leta 2022 je 571
osebnih avtomobilov na 1000 prebivalcev, za ob¢ino Kostanjevica
na Krki 641 osebnih avtomobilov na 1000 prebivalcev),

se stopnja motorizacije v obcini Kostanjevica na Krki povecuje
hitreje od slovenskega povprecja (stopnja motorizacije v Sloveniji
se je v zadnjih desetih letih povecala za 10%, v obCini Kostanjevica
na Krki za 15%),

je za poti na delo v najvecjem delezu (93,1%) delo zastopana
uporaba osebnega avtomobila, vec kot polovica (58,1%) je takih, ki

se v avtomobilu pripeljejo sami, delez sopotnikov je 16,2%, s
45%

v . Ll o v v . . . 40%
vec kot petino anketiranih osnovnosolcev (22%) v Solo pripeljejo z 35%
. q . v . 9. .q 30%
avtomobilom, 3% anketiranih osnovnosolcev pripeljejo z 25%
avtomobilom, v katerem so vsaj 3 ucéenci o,

10%
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20,
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Hoja (tudi Hoja (tudi
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Razmere v obcini kazejo, da:

glede na rezultate ankete za splosno javnost o potovalnih navadah, ne glede na to, kam potujejo, anketirani izmed vseh
potovalnih nacinov v najve¢jem delezu uporabljajo avtomobil:

- do storitev v ob¢ini Kostanjevica na Krki jih z avtomobilom potuje 78% (na trajnostni nacin jih potuje 22%), kljub temu, da je 84%
anketirancev od sredisc¢a obcine Kostanjevica na Krki oddaljenih manj kot 5 km,

- gost promet na otoku, prevelike hitrosti, premalo nadzora, vec varnih povrsin za peSce in kolesarje.

Dolzina poti od doma do... Do2km |2-5km|5-10 km| 10-15km |15 km in vec¢|Te poti ne opravljam
sole 30% 20% 8% 1% 5% 36%
sluzbe 8% 5% 13% 8% 57% 10%
storitev v ob¢ini Kostanjevica na Krki 43% 41% 13% 2% 1% 1%
prostocgsmh deJavnqstl v obcini 40% 40% 11% 929 1% 79
Kostanjevica na Krki
drugih lokacij, ki jih obiskujete nekajkrat 199% 19% 16% 16% 34% 4%
na teden
Drugo: 5% 5% 2% 14% 42% 33%

Pet S kolesom ali 7 avtobusom Z Z Te poti ne

skirojem vlakom | avtomobilom | opravljam

Storitve v ob¢ini Kostanjevica na Krki
(trgovina, posta, zdravstvo, rekreacija, 14% 6% 2% 0%
kulturni dom ipd.)

0%

Storitve izven obc¢ine Kostanjevica na

Krki (trgovina, posta, zdravstvo, 1% 2% 4% 0% 93% 0%
rekreacija, kulturni dom ipd.)

V obcinsko sredisce 28% 10% 2% 1% 60% 1%
V solo 14% 2% 7% 1% 35% 41%
V sluzbo 5% 2% 2% 0% 84% 7%
Na rekreacijo 29% 18% 0% 0% 41% 13%
V Novo mesto 1% 0% 5% 0% 89% 6%
V Brezice 0% 1% 2% 0% 84% 13%




Razmere v obcini kazejo, da:

je glede na podatke kordonskega Stetja, najvec potnikov potovalo z
osebnim avtomobilom —(69,2%), kar je priloZznost za spodbudo
prehoda na bolj trajnostne oblike mobilnosti,

je bilo glede na podatke kordonskega Stetja sicer veC prometa v
popoldanskem casu, a vecjih razlik med delezi potovalnih nacinov ni
zaznati, prevladujejo osebni avtomobili (cca 70 %),

je povprecna zasedenost osebnih avtomobilov glede na podatke
kordonskega Stetja znasala 1,38 osebe na vozilo.

Rezultati kordonskega Stetja po prometnih nacinih

5,7%
1,8%
0,0% ®m Peid

17.8% Kolesarji

B Motoristi
\ 2.3% Potniki avtobusov
= Tovorna in kmetijska vozila

m Osebe v osebnih avtomaobilih in

70,8% potniskih kombijih

Rezultati kordonskega Stetja za vse Stete kategorije

1,7% 1,8%

»

59,2%

JUTRAMNIA KONICA

m Peic

= [ olesarji
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Potniki avtobusowv
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m Osebe v osebnih
avtomaobilih in
potnigkih
kombijih

o,

0,0%
0%
2,0%
0,9%
0,1%

® Peid

m Kolesarji

B Motoristi

B Potniki medkrajevnih avtobusov

® Potniki Zolskih avtobusov

® Potniki delavskih avtobusow
Potniki turistiénih avtobusov
Lafja towvorna vorzila
Teija tovorna vozila

m Kmetijska mehanizacija

® Osebe v avtomobilih

® Osebe v potnizkih kombijih

POPOLDANSKA KONICA

74,9%
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1,9%
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